Begrundung zum Bebauungsplan Nr. 150 der Stadt Elmshorn

1. Allgemeines

1.1 Vorhandene Rechtsgrundlagen

Flachennutzungsplan 1980
der Stadt Elmshorn
{FNP 80)

Bebauvungsplan Nr. 79

Bebauungsplan Nr. 100

Vorgezogene Birgerbe
teiligung -

.Der Bebauvungsplan Nr. 150 stimmt weit-

gehend mit der Darstellung des FNP 80 Ober-
egin. Der FNP B0 wurde durch die Stadt Elms-
horn am 29.01.1981 gebilligt und vom Innen-
minister am 19.11.1982 endgiltig genehmigt .’

Nach dem FNP 80 sind folgende Funktionen
im. Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr.
150 vorgesehen:

Gffentliche Grinflachen, 6ffentliche Ver-
kehrsflidchen, Wasserflichen, Fléchen fir
Gemeinbedarf und gemischte Bauflé&chen.

Nach dem Entwurf des Bebauungsplanes Nr.

150 werden sich die Grenzen der oben darge-
stellten Funktionen &ndern. Um dem Ent-
wickungsgebot gem. § 8 Abs. 3 BauGB Folge

zu leisten, wird parallel zum Bebauungsplan
Nr. 150 die 15. Anderung des Flachennutzungs
planes (FNP 80) eingeleitet.

Der rechtsverbindliche Bebauungsplan Nr.
79 setzt innerhalb eines geringen Teiles
des Geltungsbereiches des B-Planes Nr. 150
Verkehrsflachen fest. : :

Fior den lberwiegenden Teil des Geltungs-
bereiches des B-Planes Nr. 150 gelten die
Festsetzungen des rechtsverbindlichen B-
Planes Nr. -100. Dieser B-Plan setzt im
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr.
150 neben Verkehrsflédchen, Gronflachen,
Wasserfldachen, Flachen fir Gemeinbedarf,

" Sondergebiet Hafen, Flachen fur Bahnanlagen,

auch Fléchen fir zwei Gemeinschaftsstell-
platzanlagen fest. '

Das Stadtverordneten-Kollegium der Stadt
Eimshorn hat am 19.09.1985 beschlossen,

den Bebauungsplan Nr. 150 aufzustellen.

Da sich die Grenzen des rdumlichen Geltungs-
bereiches des B-Planes Nr. 150 geédndert
hatten und wegen formeller Mangel wurde

der endgiltige Aufstellungsbeschlufl am
03.11.1988 gefabt.




Entwurfsbeschlul} und

Auslegung

1.2 Grenzen

Gebietsabgrenzung

GrdBe

1.3 Bestahd

Nutzung

- Topographie

Vegetation

Am 11.06.1987 fand eine vorgezogene Bur-
gerbeteiligung nach § 2 a BBauG (§ 3 BauGB)
statt. Bei dieser Veranstaltung wurden

3 Planungsvarianten mit den Birgern disku-
tiert. :

Der endgiltige EntwurfsbeschluB zu diesem
B-Plan wurde am 03.11.1988 vom Stadtver-
ordneten-Kollegium der Stadt gefafBlit. Der
Entwurf und die Begrindung des B-Planes

Nr. 150 wurden gemdB § 3 Abs. 2 BauGB in

der Zeit vom 21.11. bis 20.12.1988 zv jeder-
manns Einsicht 6ffentlich ausgelegt.

Der Geltungsbereich des B-Planes Nr. 150
umfaBt das Gebiet zwischen der Krickav im
Norden, der Berliner Strafie im Osten, der

Hafenbahn im S0den, sowie eines Teiles des

westlich des Wedenkampes liegenden Hafen-
gebietes (SUdufer), einschlieBlich einer
nordlich der Krickau zwischen der Strafe

Damm und dem Kaufhaus Ramelow verlaufen-

den Uferpromenade.

Der Geltungsber91ch dieses B Planes 1ist
insgesamt 5. 0686 ha grofi.

Innerhalb des Geltungsbereiches dieses

B-Planes sind folgende Nutzungsarten vor-
handen ;

- Flachen fur Gemelnbedarf/Post
- Handel

Das im Geltungshereich dieses B-Planes |
liegende Gelénde liegt im Norden ca. 3,70 m
iiber NN und f&llt nach Siden leicht ab und
erreicht im Bereich Schauenburger Strale
ein Niveau von ca. 3,30 m Uber NN.

Entlang des siUdlichen Krickavufers und
westlich der StraBe Wedenkamp sind einige
wertvolle Baume bzw. Baumgruppen vorhanden.
Nach der Umwelterhebung, die durch die Zen-
tralstelle fir Landeskunde dess Schleswig-
Holsteinischen Heimatbundes im Jahre 1987




fir die Stadt durchgefihrt wurde, sind im
Geltungsbereich dieses B-Planes folgende
Pflanzenarten vorhanden: Stieleiche, Birke,
Feldahorn, Pappel, Trauverweide, Platane,
.Hainbuche, Holunder, Rose, Fingerstrauch,
Berberitze; Liguster, falscher Christus-
dorn, Roteiche, Ahorn, Feldahorn, Weide,
Linde, Eberesche, Apfel, Hainbuche, Mahagoni
Rhododendron, Blutbuche, Felsenbirne,
Wacholder, Holunder, Eiche, Rotbuche, Spitz-
ahorn, Schwarzerle, Linde, Ulme, Silberahorn

Nach dem Entwurf des BuPlénes Nr. 150 sollen
die vorhandenen Badume und Stréducher Uber-
wiegend erhalten bleiben.

Gebaude Innerhalb des Geltungsbereiches des B-Planes
' Nr. 150 sind einige Verwaltungs- bzw. Gewer-
begebdude vorhanden. Nach dem Entwurf die-
ses B-Planes sollen nur zwei gewerblich ge-
nutzte Bauten abgebrochen werden.

Kulturdenkmal Im Bereich des heutigen Marktplatzes

_ ' ‘(Karl-Marx-Platz) befand sich eine leder-
fabrik. Das Torhaus sowie das Markthasllen-
gebdude sind Restbestdnde des Geb&dudekom-
plexes dieser Fabrik und haben somit bauge-
schichtliche Bedeutung. Das Torhaus ist
inzwischen von der unteren Denkmalbehérde
als einfaches Kulturdenkmal (§ 1 Abs 2
DSchG) anerkannt worden. -

Altlasten Aufgrund der fruheren gewerblichen Nutzung .
' ist davon auszugehen, daB der Untergrund
‘des Karl-Marx-Platzes mit Abfillen der Le-
derverarbeitung belastet sein kann. Dieser
Tatsache wird bei der Neugestaltung des
Platzes Rechnung getragen. TiefbaumaBnah-
men werden auf das unbedingt Erforderliche
eingeschrankt, um Gefahren fir Mensch und
Natur so weit wie mdglich auszuschlieBen.
AuBerdem werden Verhaltensregeln von einem
Hygieneinstitut ausgearbeitet werden, die
bei der Durchfuhrung der Arbalten zu be-
.achten sind. : :

2. Planungsanlal und -ziele

2.1 Ziele dér Stadtentwicklung

Orientierungswerte Nach dem Regionalplan I ist Elmshorn Mit-
telzentrum und Achsenschwerpunkt. Elmshorn
zdhlt mehr als 42.500 Einwohner. Im Nah-
bereich der Stadt Elmshorn leben zusdtzlich
Ober 10.000 Einwohner und im Mittelbereich’
weitere rund 60.000 Einwohner. Als Mittel-
zentrum ist die Stadt fiir die Grundversor-




2.2 Stidtebavliche Ziele

Vaorhandene stddtebau-
liche Probleme

gung ihres Nahbereiches verantwortlich.
DarUber hinasus hat die Stadt Elmshorn flr
ihren Nah- und Mittelbereich als Mittel-
zentrum eine Zentralitdtsbedeutung und soll
fi)r diese Bereiche differenzierte Versor-
gungsmdéglichkeiten zur Deckung des gehcbe-
nen langfristigen Bedarfes bieten.

Nach dem FNP B0 gehort der Geltungsbereich
des B-Planes Nr. 150 zum zentralen Bereich
der Elmshorner Innenstadt. Dieser B-Plan
will die vorhandenen stadtebaulichen Funk-
tionen weiter starken. Auch die Attrakti-
vitat der Innenstadt fir die Bewohner des
Nah- und Mittelbereiches soll nach der Kon-
zeption des B-Planes Nr. 150 erheblich ver-
grifert werden. :

Die KoénigstraBe bildet mit dem Alten Markt
und der MarktstraBe den Mittelpunkt des
Einkaufszentrums der Stadt Elmshorn. Die
genannten StraBen und Platze sind FuBganger

- zonen. Diese FuBgdngerzone wird nicht nur

von der Elmshorner. Bevélkerung, sondern
auch von den Bewohnern des Umlandes genutzt

Trotz hoher Attraktivitét hat die FuBgén-
gerzone zur Zeit noch mit folgenden Schwie-
rigkeiten zu kampfen:

- Wegen fehlender Anlieferstrafien kann zur
Zeit die Uberwiegende Warenanlieferung
nur Uber die FuBgéngerzone selbst erfol-
gen. -

- Der FuBgadnger kann nur nach Uberquerung
einer stark frequentierten Strafie den
Karl-Marx-Platz, im Volksmund "Butter-
markt" genannt, erreichen. '

- Die FuBgdngerzone ist nur unzureichend
mit dem an sich ausgezeichneten Elms-
~horner Radwege-Netz verknupft.

- In den Randbereichen sind zwar viele 6f-
fentliche Parkplédtze vorhanden, die aber
durch StraBen mit starker Verkehrspe-
lastung von der FuBgéngerzone getrennt
werden. Diese Stralen bilden fir die
Parkplatzbenutzer eine schwer zu Uber-
windende Barriers. ‘




Planungsanlafl zur stadte- Die st&dtebauliche Problematik der Elms-
baulichen Neuordnung horner Innenstadt im Geltungsbereich die-
ses B-Planes stellt sich wie folgt dar:

- SUdlich der Krickau sind zur Zeit insge-
samt 331 6ffentliche Parkplétze vorhanden.
Davon lisgen 101 Parkplatze zwischen der
Krickau und dem Probstendamm. Die Park-
pldtze sind hauptsdchlich fir Kurzparker
gedacht. Wegen dieser Parkplatze kann
die entlang der Krickau vorhandene Grin-
flédche nicht sinnvoll ausgestattet und '
als Erholungszone genutzt werden.

Die restlichen 230 Parkplatze, die fir
Langzeitparker vorgesehen sind, befin-
den sich auf dem Karl-Marx-Platz selbst
und werden durch den stark frequentier-
ten Probstendamm von der eigentlichen
FuBgéngerzone abgeschnitten.

- £Ein Teil des Karl-Marx-Platzes dient 2 x

- wochentlich als Marktplatz. Insbesondere
an diesen Markttagen (mittwochs und sonn-
abends) gibt es rege FuBgéngerbewegungen
zwischen der KénigstraBe und dem Karl-
Marx-Platz. Der stark belastete Probsten-
damm bildet hierbei ein st#ddtebaulich :
unerwinschtes Hemmnis fOr FuBgdnger und
Avtofahrer. Der Durchgangsverkehr kann
nur mit Schrittempo den innerstddtischen
Kernring passieren und gefdhrdet dabei
.die Fullgénger. ' '

- Das siUdliche Krickauvufer ist Uberwiegend
unbebaut. Es hat dennoch nur geringen
Erholungswert, weil ein zentrales Grund-
stick in Privatbesitz ist; die Zugéngig-
keit ist also stark beeintr&chtigt und
eine zusammenhdngende grunflachige Nut-
zung nicht méglich.

- Nérdlich der Krickau liegt die KdnigstraBe
Hauptgeschdftsstrafle und FuBgédngerbereich
Eimshorns. Warenanlieferungen erfolgen
noch immer Uber die FuBgéngerzone selbst.
Dieser MiBstand kdénnte teilweise durch
den Bau einer Andienungsstrafle am ndrd-
lichen Krickauufer, die bereits im Bebau-
ungsplan 100 festgesetzt wurde, beseitigt
und die KdnigstraBe entsprechend entlastet
werden.

- Die stark bhelastete innerstddtische StralRe
Probstendamm trennt die Innenstadt (ins-~
besondere den Bereich FuBlgéngerzone Kdnig-
strafle) vom Marktplatz mit seinen




Stéddtebavuliche Ziele

des B-Planes Nr.

100

Funktionen als Wochenmarkt, Jahrmarkt,
Festplatz, Veranstaltungsplatz und Park-
platz. Diese Trennung ist unerwinscht.
Im Bereich Probstendamm fehlen zur Zeit
auch Radwegverbindungen in Ost-West-
Richtung einschlieBlich Uberquerung der
StraBe Wedenkamp. DarOber hinaus ist das
Problem der Fahrradstellplatze fir Be-
sucher der Konigstrafle bisher nicht ge-
lost.

- Die Schauvenburger StraBe, am Rande einer
Gewerbefléche gelegen, ist gegenwiértig
nur unbedeutend belastet. Von ihrer Lage
her zwischen Marktplatz und Gewerbegebiet
ist sie sehr viel eher geeignet, stérke-
ren Verkehr aufzunehmen als die StraBe
Probstendamm. ' :

Der Bebauungsplan Nr. 100 ist seit dem
17.11.1976 rechtsverbindlich. Mit der Auf-
stellung dieses B-Planes sollte einerseits
die gewachsene Struktur des innerstddtischen

- Einkaufszentrums erhalten und ande-

rerseits die Schaffung von notwendigen
Stell- und Parkplétzen bei einer maximalen
Ausnutzung der Grundsticksfldchen im Gel-
tungsbereich dieses B-Planes sichergestellt
werden. Aus diesen Grinden sieht dieser
Plan eine 4geschossige Bebauung beider-
seits der KonigstraBe vor. Man ging seiner-
zeit davon aus, daB durch eine rege Neube-
bauvung ein erheblicher Teil der notwendigen
Stellplatze realisiert werden kdnnte. Des-
halb sind im Geltungsbereich dieses B-Planes
zweli "Gemeinschaftsstellplatzanlagen" mit
einer Gesamtkapazitat von rd. 1.100 Stell-
plédtzen festgesetzt. Die Stadt sollte diese
"Gemeinschaftsstellplatzanlagen" mit fir
die notwendigen Stellplétze eingenommenen

Ablésebetrigen verwirklichen.

Tatsdchlich ist aber festzustellen, daB
einerseits der erwartete Bauboom in der
Elmshorner Innenstadt nicht eingetreten

ist und andererseits im Zeitraum vom
01.01.1977 bis heute, d. h. in mehr als

10 Jahren, im Geltungsbereich des B-Planes
Nr. 100 insgesamt fir nur 31 notwendige
Stellplétze Abldsesummen bezahlt worden
sind. Diese Realitdt macht unmiBverstédnd-
lich deutlich, daB es fir eine langfristige
Verwirklichung der geplanten Gemeinschafts-
stellplatzanlagen" keinen objektiven Grund
gibt.




VerkehrsmaBnahmen

Nach den Festsetzungen des Bebauungsplanes
Nr. 100 sind zu den Grundsticken mit einer
vorgesehenen GFZ von 2,00 bzw. 2,20
Fléchenanteile entsprechend den im Plan
festgesetzten Gemeinschaftsstellplatzan-
lagen im Sinne des § 21 a BauNV0D hinzuzu-
rechnen. In einer Untersuchung wurde fest-
gestellt, dafi lediglich in einem einzigen

- Fall Flachenanteile zum Nachweis der GFZ

entsprechend § 21 a Abs. 2 BauNV0 der Grund-
sticksflédche hinzugerechnet wurden. In die-

sem Fall handelte es sich um das Bsuvorhaber

der Stadt Elmshorn "Erweiterung der Stadt-
bicherei™. Nach Auskunft der Bauaufsicht.
braucht auf die Herstellung der Gemein--
schaftsanlage nicht bestanden zu werden,
da die Stellplétze der Stadtbicherei
zwischenzeitlich auf einem Grundstick

in einer zumutbaren Entfernung nachgewie-
sen und durch Baulast gesichert worden
sind. Avfgrund der Tatsache, daB die Fest-
setzungen des B-Planes Nr. 100 mit der
tatsédchlichen stddtebaulichen Entwlcklung
der Elmshorner Innenstadt nicht in Ein- -
klang zu bringen sind und keine planeri-
sche Grundlage zur Beseitigung der vorhan-
denen stadtebaulichen MiBsténde bieten,
wird die Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 150 mit dem Ziel, einen Teil der Peri-
pherie der FuBgéngerzone neu zu ordnen,
fir die weitere stddtebauliche Entwicklung
der Innenstadt von grofer Bedeutung sein.

Nach den Festsetzungen des rechtsverbind-
lichen Bebauungsplanes Nr. 100 sollte

fir die Warenbelieferung der Geschidfte

an der Kénigstrafe an dem Nordufer der
Krickau eine Stralle errichtet werden.
Diese PlanstraBe sollte Uber eine Bricke
mit der jetzigen Trasse des Probstendammes
verbunden werden

Der Entwurf des B-Planes Nr. 150 hat diese

AnlieferstrafBe als Uferpromenade konzipiert.
Dadurch soll die StraBe neben ihrer Anlie-
ferungsfunktion zur. Belebung der Innen—
stadt beitragen.

Um das entscheidende stéddtebauliche Hemm- -
nis zy beseitigen, wird der (berwiegende
Teil der StraBle Probstendamm aufgehoben.
Der FuBgénger kann sich, ohne vom Auto-
verkehr gestdirt zu werden, zwischen der
FuBgéngerzone und dem Karl-Marx-Platz
bewegen. Mit der Aufhebung des Probsten-
dammes als einem Teil des inneren Ringes




Ruhender Verkehr

besteht die Méglichkeit, den Platz mit

seinen verschiedenen Funktionen weiter

nach Norden und damit dichter an die Fuli-
gadngerzone zu schieben. Um aber die Funk-
tionsfédhigkeit des 6ffentlichen Personen-
verkehrs nicht zu geféhrden, soll zwischen
der Berliner Strafle und dem Wedenkamp

eine Verkehrstrasse mit besonderer Zweck-
bestimmung ausgewiesen werden. Diese Fléache
soll nur von Bussen im 6ffentlichen Personer

‘nahverkehr sowie von den FuBgangern und

Radfahrern genutzt werden.

Als Ersatz fir den Probstendamm wird die
Schauvenburger Strafle fir gegenldufigen
Verkehr ausgebaut. Diese Strafle liegt

am sUdlichen Rand des Karl-Marx-Platzes

und trennt diesen von dem vorhandenen
innerstddtischen Gewerbegebiet. Nach den
neven Verkehrsbelastungsanalysen soll

die durchschnittliche Verkehrsbelastung
dieser Strafle bei 11.000 Kfz/24 Std. liegen.
Durch die Umlagerung des VYerkehrs nimmt '
also die Gesamtbelastung teilweise ab.

Damit kann eine Reduzierung des Durchgangs-
verkehrs erreicht werden.

Der Karl-Marx-Platz soll als Fldche fir

gemischte Nutzung (Fléche fir den Gemein-
bedarf/Verkehrsflachen besonderer Zweck-
bestimmung) "fuBlgadngerfreundlich" gestal-

tet werden. Der neue Mehrzweckplatz wird

so dimensioniert, dal innerhalb dieses
Platzes die gleiche Anzahl von Parkpléatzen,
die zur Zeit im Plangeltungsbereich vorhan-
den sind, entstehen kénnen. Die Park-

bzw. Stellplatzmiglichkeiten werden noch
zusédtzlich dadurch verhbessert, daB am
SUdufer ein viergeschossiges Parkhaus

mit einer Gesamtkapazit#dt von 200 Pléatzen
entstehen kann. Dieses Parkhaus soll in
zwel Bauabschnitten verwirklicht werden.
Mit dem ersten Bavabschnitt, welcher zur
Zeit erstellt wird, werden zusétzlich

100 &ffentliche Parkplatze geschaffen.

SchlieBlich ist noch auf die im Bau be-
findliche P+R-Anlage an den Steindamm-
wiesen hinzuweisen, die rund 500 Pkw
aufnehmen soll.

Ein Teil der Parkplétze, die zwischen
Krickau und Probstendamm liegen, und zwar
im Bereich Post und Sparkasse/Fernmelde-
amt bleiben erhalten. Diese Parkplatze
werden weiterhin fir die Kurzzeitparker,




d. h. fir die Besucher der Post und der
Banken, reserviert bleiben. Im Bereich
des Karl-Marx-Platzes soll ein grofler
Teil der Parkplétze fir Kurzzeitparker
~zur Verfigung gestellt werden. Die Stadt
erwdgt hier die Einfihrung einer Parkschei-
benregelung.

Gestaltung des Platzes Oberstes Ziel wird sein, eine befriedigen-
-de Gestaltung fir die unterschiedlichen
Platznutzungen zu erzielen. Insbesondere
gilt es, parkende Kraftfahrzeuge so wenig
wie moglich stdérend in Erscheinung treten
zu lassen. Daher sind rédumliche Einfas-
sungen, eine Hervorhebung der Hauptzugénge
u. 8. MaBnahmen sowie Grinanpflanzungen
vorgesehen.

Gringestaltung ' Nach dem Entwurf dieses Bebauungsplanes
s0ll des siUdliche Krickauufer als Grin-
zone so0 gestaltet werden, daB einerseits
der Erholungswert der Krickau gesteigert
und andererseits eine attraktive Verbindung
zwischen Karl-Marx-Platz und Innenstadt
geschaffen wird. Insgesamt soll die Grin-
fldche ca. 3.500 m? groB werden. Der Zu-
schnitt der Grinfldchen erlaubt nicht
die Ausweisung eines selbstandigen Kinder-
spielplatzes, jedoch ist die Aufstellung
von Kinderspielgerdten vund Sitzbinken
grundsatzlich méglich. :

Hochbauten . Die Markthalle soll erhalten bleiben.
- Sie ist ein Beispiel der industriellen
Entwicklung Elmshorns.

Auch das Torhaus, am Sidufer der Kriickau
gelegen, ist mit seiner jetzigen Funktion
(Kunstausstellungen) zu erhalten.

Kerngebiet Abweichend zur Festsetzung im B-Plan Nr.

100 wird die geplante Krickaupromenade
in der Strafenbreite verringert. Die
nicht mehr bendtigte StraBenflache wird

. ‘analog der Festsetzung im B-Plan Nr. 100
als Bauland (Kerngebiet) ausgewiesen.

" Eine bauliche Nutzung dieser Fléche kann
nur in Verbindung mit den Restflursticken
vorgenommen werden.




Flachen fir Gemeinbedarf

- 10 -

Das Postgeldnde wird weiterhin als Fléche
fir Gemeinbedsrf im Geltungsbereich dieses
B-Planes ausgewiesen. Die Baugrenzen werden
so festgesetzt, daB eine bauliche Erweite-
rung des Postgebdudes mdglich ist.

3. Landschaftspflegerische MaBnahmen

Standortgerechte Vege-
tation

Ausgleichsfunktion

4, Kosten und Finanzierung

5. Ver- und Entsorgung

Gas, Wasser, Strom

Abfallbeseitigung

Die Bepflanzung des Planungsgebietes
orientiert sich an der standortgerechten
Vegetation.

Die 6ffentlichen Griunflachen sollen eine

- natirliche Ausgleichsfunktion fir die

vorhandenen Siedlungsflédchen Ubernehmen.
Bei der Gestaltung dieser Flichen sollte
auf Vielfalt der einheimischen Pflanzen-

arten geachtet werden. So ist im unmittel-

baren AnschluBl an das Torhaus ein Stauden-
garten anzulegen. Hierbei sollen insbe-
sondere Blitenstauden, Sommerblumen und

~ Frihbliher gepflanzt werden.

Zu den koastenverursachenden MaBnahmen
gehdren die auszubauenden &6ffentlichen
Verkehrs- und Grinflidchen einschlieBlich
Grunderwerh.

Grunderwerb - . 300.000,-- DM

. StraBenneubav und Aus-' _

“bau 3.500.000,-- DM
Gestaltung des Karl— 
Marx-Platzes 2.500.000,-- DM
Gestaltung des Kruck— - ' R
avufers . - 1.900.000,-- DM
Parkpalette 1.600.000,-- DM

9.800.000,-- DM

Die Versorqung des Gebietes mit Gas, Was-

ser und Strom wird von den Stadtwerken
sichergestellt. :

Die Abfallbeseitigung erfolgt in Zu-
standigkeit des Kreises Pinneberg.




Oberfléchenentwédsserung

Entwésserung

Elmshorn,

25.05.89
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Innerhalb des Gebietes sind ausreichend
dimensionierte Regenwasserkandle vorhanden.

Die Schmutzwasserentsorgung wird {ber
das vorhandene stddtische Abwassernetz
erfolgen.

Stédtischer Bavdirektor




